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“L’AVEés un càncer”
Malaltia “L’AVE es converteix en un càncer amb la política d’Aznar” Símptomes “La bonança econòmica de la dècada
passada va retardar la detecció del problema”Error “L’alta velocitat exclusiva per a viatgers és un error per a totEspanya”

IGNASI PUJOL
BARCELONA.GermàBel (les Cases
d’Alcanar, 1963), catedràtic d’eco-
nomia aplicada de la Universitat
de Barcelona, s’ha convertit en
una de les veus més autoritzades
pel que fa a polítiques d’infraes-
tructures. Tot i haver estat diputat
del PSC al Congrés, o precisament
per això, el seu discurs –elaborat
des de la investigació acadèmica–
resulta incòmode per a molts.
L’autor d’Espanya, capital París
(La Campana, 2010) parla de
l’AVE com un “càncer”.

Aquesta setmana, Renfe ha anun-
ciat que eliminarà el servei d’AVE
entre Toledo, Cuenca i Albacete
perquè l’utilitzaven menys d’una
desena de persones cada dia. Què
vol dir?
Aquest cas és tanplàstic que fa sal-
tar el xip a la gent. És la metàstasi
del càncer. L’AVE va començar
ambmal peuals anysnoranta, com
si fos una persona que pren coses
que no li fan bé. Es converteix en
un càncer amb la política d’Aznar,
que, en el seu discurs d’investidu-
ra del 25 d’abril del 2000, es va
comprometre a connectar totes les
capitals de província ambMadrid,
gràcies a l’AVE, en menys de qua-
tre hores. Això es concreta amb la
planificació del ministre Álvarez-
Cascos, i es ratifica i s’estén amb
Magdalena Álvarez.

És un error de concepció, doncs?
Aquest càncer no mostrava símp-
tomes mentre no hi havia crisi
econòmica. Ara estemdavant de la
metàstasi. La bonança econòmica
de la dècada passada va retardar la
visió dels símptomes.

Fer l’AVEaSevillael 1992vaserun
error?
Quan es va decidir fer l’AVE a Se-
villa es vanprendre tres decisions:
prioritzar la modernització de la
connexió ferroviària de Madrid
cap al sud, connectar amb l’ample
de via internacional i tenir una al-
ta velocitat exclusiva per a passat-
gers. Començar la modernització
perDespeñaperros, la via ambmés
densitat de trànsit i amb més ca-
rències d’infraestructures, era
correcte; el que era incorrecte era
fer-ho en alta velocitat exclusiva
per a viatgers i en ample internaci-
onal de via. En ample internacio-
nal, el més normal era començar
per la Jonquera. L’alta velocitat
exclusiva per a viatgers és un error
per a tot Espanya.

Per què, doncs, aquesta obsessió
dels governs espanyols per l’AVE?
Sempreho fan els nous rics. Els paï-
sos insegursde simateixos juguenel
joc de les aparences. Fan polítiques
demarca perquè no tenen capmar-
ca consolidada. Aquesta és la políti-
ca d’infraestructures d’Espanya. Té
el gestor aeroportuari més gran del
món,queéstambéelqueregistramés
pèrdues.Éselpaísdelmónambmés
quilòmetresd’AVEtretdelaXina.Iel
segonambmésdensitatd’autopistes
d’EuropadesprésdePortugal.Espa-
nya famolts seglesqueestà insegura
desimateixa i fapolíticadel’aparen-
ça. És el que ja deiaGasparMelchor
de Jovellanos, el 1795, quan critica-
va les primeres carreteres reials de
Carles III: “Luxe i ostentació”.

No s’ha après de la història, veig.
Per aquesta política de marca d’un
país frustratqueesreconciliaambsi
mateixiesmostraalmón.Lapolítica
d’infraestructures en els països que
ensenvoltenésunapolíticadetrans-
port, mira de servir les persones i
connectar els sistemes productius.
Encanvi,aEspanya,desdefatresse-
gles, la política d’infraestructures és
unapolíticadeconstrucciónacional.
“CoseremosEspaña con hilos de ace-
ro”, va dir laministraMagdalenaÁl-
varez. És la mateixa nació que vol
mostraralmóncatedralsaeroportu-
àries iunterritori asfaltatd’autopis-

tes, sense que importi gaire quanta
gent les utilitza. I és un país que ha
convertit enunsinònimd’igualtat la
igualtat d’accés a la capital política.
És una política ideològica i de cons-
trucciónacional, node transports.

Quina ideologia?
Ésuna política que en lloc de servir
la gent i l’activitat econòmica ser-
veix la ideologia i el nacionalisme
espanyol. Idolqueesdiguiaixòper-
què figura que no hi ha nacionalis-
me espanyol.

La crisi no hauria estat una bona
oportunitat per corregir aquesta
política? En les retallades d’inver-
sió s’han congelat els accessos al
portdeBarcelona,peròs’hanlicitat
6.000milionsd’eurosmésd’AVE(a
Galícia i a Extremadura).
Perquè l’accés al port serveix l’acti-
vitat productiva i l’AVE, la construc-
ció nacional, i la prioritat és la cons-
trucció nacional. Les retallades són
molt interessants perquè permeten
veurequinessónlesprioritatsdelgo-
vernespanyol:mantenir l’AVEd’Ol-
medoaOrense i demorar sine die els
accessos al port deBarcelona.

Mariano Rajoy canviarà de políti-
ca si s’instal·la a laMoncloa?
Si el PPno canvia diametralment la
seva política, això seguirà. I quan hi
hagi més recursos pressupostaris,
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s’accentuarà. El PP va ser el primer
quevadissenyar l’AVEperatothom.

És un contrasentit que, quasi 20
anysdesprésdelaprimeraconnexió
ambAVE a Espanya, encara no es-
tiguem connectats amb França en
alta velocitat?
L’AVEaEspanyano s’ha pensat per
connectarambEuropa.Elquehaurí-
emdeconnectarambEuropaperfer-
rocarril són lesmercaderies. Perquè
lagent,enaquestesdistàncies,hicon-
nectaambavió.Elsfrancesos,quete-
nen molt poca demanda de passat-
gers entreMontpeller i Espanya, no
lihandonatcapmenadeprioritat.Hi
hagentunamicaparanoicaquecreu
que això és per perjudicar Espanya.
No, és perquè no hi ha demanda.
IaquestéselcriterinormalaAlema-
nya, alRegneUnit, alsEUA i a Itàlia.

VoldirquenohihamercatentreEs-
panya i París?
A França no es considera un enllaç
comercial.Ésunadistànciamoltllar-
ga. Es necessita el doble d’hores de
viatgeielpreudel’avióestriplica.Ai-
xò, en el cas dels serveis sense para-
des. I nohi ha proudemandaper als
serveis sense parades.

Ha fet bé Portugal de suspendre la
connexió ambMadrid?
És obvi que han fet bé. És un país
que ha estat rescatat.e

Xacra
“Espanyafa
seglesque
està insegura
desimateixa i
fapolíticade
l’aparença”

Prioritats
“Lapolítica
espanyola
prioritza la
construcció
nacionala
l’economia”

L’aposta per l’alta velocitat


