’endema

del dissabte

Camp. Me'n recordo bé, de

I'estacié de Camp de Tarragona:
el blau suau del sostre majes-
tuds, el petit exercit d'empleats
tan uniformats com atents, i la
luxosa cafeteria, farcida d'uns
ficus exotics que fan goig. Em
va sorprendre, doncs, que les
dues vegades en qué he fet
servir aquesta estacio idil-lica,
era |'Unic passatger.

XalS. M'ha sorprés encara
més que a la Renfe, toti que s'ha
vist amb cor de construir I'equi-
valent ferroviari del Palau de
I'Opera de Sydney a I'Alt Camp,
ni li ha passat pel cap de posar
una nova capa de pintura a la
sauna gris-groguenca que és
I'estacié de Passeig de Gracia

o la claveguera sobredimensio-
nada que és la de Clot-Aragg,
per esmentar dues estacions

catalanes en les quals, lluny de
ser I'nic viatger, sempre he
estat envoltat de ramats sen-
cers d'altres usuaris.

Bel. Araque he llegit I'assaig
recent Espanya, capital Paris,
de I'economista Germa Bel, la
meva sorpresa ha acabat com
el rosari de I'aurora. Es veu que
la funcié principal de I'AVE —el
tren que passa cada dia per
Camp de Tarragona sense que
ningu se n'adoni- no és millo-
rar la mobilitat dels ciutadans
sin6 connectar Madrid amb to-
tes les capitals de provincia,
seguint un model ferroviari ra-
dial plasmat I'any 1855, que té
els seus origens en els camins
reials construits el 1720. Es a
dir, en comptes de seguir les
rutes més comercialment via-

S NT T :
L’estacié Camp de Tarragona,
sovint, esta desértica M 0. MESSEGUER

bles, les linies de I'AVE no sén
res mes, en el fons, que una
metafora metal-lica de la unitat
de I'Estat espanyol. (Fins i tot
la linia més usada —Barcelona-
Madrid- hauria de tenir 4 mi-
lions de passatgers més cada
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any, per no patir el deficit que
pateix). Es per aixd que aquest
TGV de nom identitari —que
ens ha costat 30.000 milions
d'euros fins a la data (el doble
de les inversions en aeroports
durant I'Gltima década)- té
unes pérdues anuals de 400
milions, que els contribuents
(i a Catalunya, sabem prou

bé qué vol dir contribuir) hem
de sufragar al bell mig d’'una
de les pitjors crisis economi-
ques de I'tltima eenturia, men-
tre les linies que fem servir
cada dia, deixats de la ma de
I'Adif, s'avarien setmana rere
setmana. Fa anys que corre
aquella broma que diu que
valdria la pena aconseguir la
independeéncia tan sols per
poder desfer-nos de la Renfe.
Per als lectors del senyor Bel,
si més no, no es tracta de

cap broma, siné d'una neces-
sitat de primer ordre.




