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1 debat sobre les infraes-

tructures, un dels més

vius en els darrers temps,
ja té un best seller. Aquesta set-
mana ha fet quatre anys des que
tot'empresariat catala —des del
president de La Caixa fins al del
FC Barcelona— es plantaven per
exigir la gesti6 individualitzada
de l'aeroport del Prat. Al capda-
vant. hi havia Germa Bel,
catedratic d’Economia Aplicada
de la Universitat Autonoma i au-
tor d’aquest llibre, que obre una
nova perspectiva —com a mi-
nim, la periférica— sobre la poli-
tica d’infraestructures espanyo-
la.

_ Espanya, capital Paris (Edicio-
ns La Campana) és un titol sug-
geridor que descriu un pais en-
tossudit a dur la contraria a les
dinamiques economiques i so-
cials i construir una xarxa d’in-
fraestructures radial, a la france-
sa. Madrid és el principi i el fi-
nal, el quilometre zero, d'un en-
tramat construit amb la déria
que era imprescindible connec-
tar la capital de I'Estat amb totes
les capitals de provincia. Si des
del segle XVI Madrid era el cen-
tre administratiu d’Espanya, Fe-

lip V va engegar una politica de

_tragats centralitzats.

La tesi conductora de Germa
Bel és que Madrid s’ha imposat
com a “capital total”. De capital
administrativa a politica i, des-
prés, a economica. I ho ha fet a
I'esquena de les necessitats
economiques. La frase “mercat
transversal, Estat radial” és el fil
del llibre. Per mantenir-lo tibat,

Madrid ha passat

a ser la “capital total™
administrativa,
politica i economica

Els mercats han triat
tracats transversals,
pero el govern central
fa una xarxa radial

Bel fa un repas als darrers tres
segles i constata que el sector

privat, que ha estat gairebé sem-

pre pioner a introduir les infra-
estructures a Espanya, ha inver-
tit sempre en zones periferi-
ques, amb una nodrida activitat
economica. Es el cas de la prime-
ra linia de tren (Barcelona-Mata-
ro) o les autopistes catalanes. En
canvi, el planejament adminis-

Tots els camins duen a Madrid '

tratiu sempre ha donat prioritat
a la xarxa radial. Es a dir, quan
toca fer servir el diner public,
tot comenca i acaba a Madrid.
La visié catalana de Germa
Bel, que ha generat una certa
polémica en ‘topar-se amb la
visié central, no es construeix a
partir d’'una lectura apassiona-
da ni esgrimeix només (que tam-
bé ho fa) arguments politics o
greuges territorials. El relat de
Bel es basteix amb arguments
economics, historics i socials, i
sempre amb el desplegament
d'infraestructures de la resta de

"la Unié Europea com a referén-

cia.
Tot i el repas que fa de la poli-
tica dels darrers 300 anys, tam-
poc €és un llibre d’historia. Per
comprovar-ho, n’hi ha prou amb
aturar-se als dos generosos ca-
pitols dedicats al desplegament
del tren d’alta velocitat i als aero-
ports. Aqui comenga el debat de
futur: que en farem de la linia
d’alta velocitat més gran del
mon si no és sostenible des d’'un
punt de vista social i econdomic?
I'qué en farem de grans aeropor-
ts sense vols que contribueixin
al repte de la
internacionalitzacié de I'econo-

‘mia? La diagnosi de Bel és im-

prescindible si ens creiem que
les infraestructures consti-
tueixen la base per la competiti-
vitat a casa nostra.

dends; d’aix0 va viure Kraus.

La Viena dels seus anys va ser,
com la Berlin de'la Reptblica de
Weimar, no sols escenari de
grans transformacions
historiques —la Berlin de Weimar
va desembocar en el régim de Hit-
ler; la Viena de Kraus va viure
l'abans i el després de 1la
liquidacié de I'ITmperi d’Austria-
Hongria— sind també una ciutat
en que shi dirimien gqiiestions
que avui poden semblar menors,
perd que han acabat dibuixant,
en la historia de la cultura i de les
idees del continent, unes quantes
de les proeses més notables, més
perdurables i, en especial, més
profetiques (aqui Kafka hi tindria,
naturalment, també el seu lloc).
Kraus va comencar la seva “vida
publica” en plena florida del movi-
ment modernista de la Secessio i
de la Jove Viena, moviments que
van pretendre desbancar I'art en-
sopit del periode Biedermeier,
perd que van acabar posseits per
uns tals excessos de floritura i de
decadentisme, que no és estrany
que Adolf Loos, un arquitecte
amic de Kraus, fes un enorme es-
for¢ —reeixit a mig termini— per
acabar amb tanta extravagancia.
Aixi, Loos va anomenar un dels
seus més famosos articles teorics,
“Ornament i delicte”. (L'article, a
Catalunya, no degué arribar a
temps d'aturar aquesta enorme
pastisseria floral, equilibrista i
lapidaria que és la Sagrada Fa-
milia; enfrontada amb ella sem-
pre es podra assenyalar, a Barcelo-
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o els valsos ensucrats de la fa-
milia Strauss que encara sentim
per Cap d’Any.

Mala llet i una prodigiosa .
actuacié sobre les categories del
llenguatge —al seu costat flori-
rien, amb una mateixa obsessid,
els Freud i els Wittgenstein—,
aquest €s el quid de la seleccio
d'articles de La Torxa que ara
ens presenta Acantilado, com

“Dos llibres
imprescindibles
pels amants de les
crisis culturals”

‘ho és del llibre teoric de Santa-

na, extraordinaria analisi de
I’element verbal en Kraus i
resso, al nostre pais, de 'obra
de Johnston, Schorske, Janik i
Toulmin, Jacques le Rider o el
nostre Josep Casals (Anagrama).

Canetti va descobrir Kraus el
mateix dia que va conéixer la seva
futura esposa, Veza, i va dir de la
sessié publica esdevinguda a la
Grosse Konzerthaussaal, el 17
d’abril de 1924: “Kraus mai no
s'equivocava. Tot el que al'legava
era rigorosament exacte; fins en
aquell moment no havia existit
una semblant escrupolositat a la
literatura”. Dos llibres, doncs,
que en fan un de sol, imprescin-
dibles pels amants de les crisis
culturals.




