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XEVI SALA

S i feu sortir la foto dalt la
( moto, si us plau, deixeu
clar que estava aturada, que no
porto casc i no vull problemes
amb els punts del carnet», avisa
Germa Bel mentre el retratem
davant la facultat d'"Economi-
ques de la Universitat de Barce-
lona, on té el despatx de catedra-
tic. Que és un home que toca de
peus a terra ho demostra proubé

Germa Bel es posa
I'americana al seu
despatx de la
Universitat de
Barcelona al
costat de la
granota que té a
una de les
prestatgeries,
I'amulet que
l'inspira. / QuUIM

PUIG

Que les infraestructures acordades a
Madrid no afavoreixen Catalunya ho
sap tothom. El que Germa Bel ha
demostrat és que aixo respon a un
projecte concebut al segle XVIII per
convertir Madrid en la capital total

el seu llibre, Espanya, capital Pa-
ris. Tots els camins porten a Madrid
(La Campana), on analitzala po-
litica d’infraestructures dels di-
ferents governs delademocracia
espanyolaidemostraquelacen-
tralitat dels models d’aeroports,
autopistes i ferrocarrils respon a
un projecte premeditat i siste-
matic que es remunta al segle
XVIIL. Un pla que ha convertit
Madrid en la capital total.

-El llibre ha sortit primer
en castella i després en cata-
la. Es perqué pensa que els
catalans ja estem prou con-
vencuts de la realitat que
descriu i que és als espanyols
a qui calia conveéncer?

—«No ésun llibre sobre Catalu-
nya sino sobre Espanya totique,
essent sobre Espanya, ho és tam-
bé de Catalunya. Els seus desti-
nataris naturals son els catalans
pero també té sentit que tingui
difusio a fora. Un primer impac-
te en castella, amb Destino, ga-
rantiaun major impacte en cata-
la. Estic molt content perque
després d'una serie de reimpres-
sions ha tingut una sortida am-
biciosa en catala gracies a La
Campana-».

-El llibre parla de com les
decisions preses des d’Espa-
nya afecten Catalunya.

—«A Catalunya dediquem
molt de temps a analitzar-nos
molt nosaltres mateixos i poc la
realitat del sistema estatal en la
qual estem inserits. Joho hefeta
partir d’'un métode senzill que
és, per exemple, mirar com fun-
ciona un aeroport. Un dels pro-
blemes que té Catalunya és que
primer va provar un sistema de
relacio amb Espanya, el peix al
cove, que es va esgotar. Després
va provar un altre metode, la re-
definici6é d’Espanya, que també
s’ha esgotat. Amb episodis prou
coneguts d’'aquests que diem
que creen desafecte. [ ara resulta
que Catalunyas’ha quedat sense
metode. S'equivocara qui torni
al peix al cove perque els del'altre
canto tenen molt més poder. Pel
que fa a les esperances de redefi-
nicio, només cal fixar-se que hi
ha molta gent a Espanya que
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ritat hi ha l'interes. Sembla que
no recordin que Anibal ja el va
considerar important, el corre-
dor del Mediterrani».

—Quan es va comencar a fer
la xarxa d’alta velocitat es va
comprar tecnologia a I'es-
tranger quan es podia haver
desenvolupat tecnologia pro-
pia.

—«Els paisos moderns miren el
que costen les coses i siles poden
mantenir. Aqui tot ha estat una
mica diferent. El Talgo era adap-
table per als viatges a l'estranger
i hauria permeés fer una reserva
de tecnologia molt interessant.
L'alcalde Maragall demanava
una connexio per a mercaderies
d’ample internacio-
nal des de Barcelona
perque sabia que el
que €s important
son les mercaderies,
no pas els passatgers.
La quota de viatgers
per ferrocarril des de
Catalunya cap al
nord sera irrelle-
vant. S’ha pensat
sempre en termes de
viatgers perque ves-
teix meés, perque és
mes glamuros.»

-L’alta wvelocitat
no genera riquesa,
no atrau empreses.

—«No. L'AVE és bo-
nic, és puntual i és
comode, i hem d'es-
tar agraits quan
I'agafem perque el
govern ens en paga
més de la meitat del que costaen
segons quines rutes. Fa el mateix
servei que l'avio. De cada cent
viatges que es traslladen pel cor-
redor entre Madrid i Barcelona,
pero, 91 ja viatjaven abans, o si-
gui que no son viatgers nous. Ai-
x0 vol dir que en realitat 1'im-
pacte és molt baix. Perque I’AVE,
a diferencia dels primers trens
que van substituir la diligéencia,
substitueix I'avio, que no es pot
pasdirquesiguiexactamentuna
diligencia».

-El model que regeix el
funcionament dels aeroports
és ineficac i Aena ¢és la ma-

quina perfecta de perdre di-
ners. Ho diu aixi de clar.
—«Aena €s una empresa que fa
temps que té una gestio molt in-
eficient, des d’abans del govern
del PSOE. Només cal veure com
augmenta la quantitat de passat-
gersicom s’abaixen els beneficis
per viatger. Quan un sistema ae-
roportuari augmenta passatgers
ha d'augmentar els beneficis per
viatger perque les instal-lacions
jalesté fetes. Aena, en canvi, pri-
mer va abaixar els beneficis i fi-
nalment ha entrat en perdues.
Ha fet inversions molt grans,
que nomeés es poden comparar
amb les expansions registrades a
Dubaiia Pequin. Esadir, propies

del luxe oriental».

-Hauria estat més logic dei-
xar que cada aeroport calcu-
lés i executés les inversions
que necessitava de manera
individualitzada.

—«Efectivament. Fer nomeés les
inversions que després saps que
podras assumir d’acord amb les
previsions de transit i de taxes.
Aixo, és clar, és una decisio poli-
tica i les decisions politiques es
paguen sempre. Que ha passat,
sino,amb 'aeroport de Madrid?
Doncsque al 2009 ha perdut 306
milionsd’eurosino haapujatles
taxes. Per que Ryanair canvia Gi-

<2/

Els ulls de la
granota

A les prestatgeries del des-
patx de Germa Bel hi
munta guardia una gra-
nota. El seu amulet. «Vigi-
la el que dic a les entrevis-
tes i em recorda —sense
gaire exit— que he de ser
prudent», assegura I'en-
trevistat, «sobretot quan
parlem de politica». Exdi-
putat del PSC apartat vo-
luntariament des de fa
temps de la politica parti-
daria, coneix bé els Estats
Units, on ha treballat, i re-
corda que alla cada estat

Germa Bel a cavall de la seva moto, davant la facultat d’'Economiques de la UB./ Q.PUIG

té un IVA propi sense que
a ningu se li acudeixi la
bajanada que la unitat de
mercat esta en perill. Des-
graciadament, aqui «I’es-
tat autonomic, que ha
permes que la diferéncia
tingui una emergencia,
ha fet també que moltes
persones se sentin agre-
dides com a nacionals
espanyols».

rona per Barcelona? Doncs per-
queé a Barcelona no apugen les
taxes».

—Ryanair a Girona esta sub-
vencionada.

—«Fins al darrer conveni real-
ment no. El 2009 I'aeroport de
Girona va guanyar més de setze
milions d’euros, el noranta per
cent dels quals provenien de les
taxes pagades per Ryanair, que
va ser parcialment compensada
amb 4,5 milionsd’ajuda. A Giro-
na les taxes estan per sobre dels
costos i les subvencions com-
pensen parcialment aquest so-
brepreu fixat per Aena. A Barce-
lona, en canvi, les taxes estan
per sota dels costos. Ja ho diuen
els empresaris de Rya-
nair que aquest és un
pais molt estrany».

-Els tretze aeroports
espanyols amb més
transit apliquen les
mateixes taxes amb
costos diferents.

—« Sobre la retorica de la
solidaritat, des de finals
de la década dels noran-
ta el sistema d’aeroports
a Espanya s'utilitza so-
bretot per financar in-
versions a Madrid, de les
quals alguna engruna
n’obté Barcelona. Voste
sap quina és la compa-
nyia que opera mes a
Madrid? Iberia té el 60%
dels vols. Es tracta d'un
subsidi indirecte tre-
mend. Qui el paga? Els
viatgers de Girona, de
Palma... Solidaritat pero entesa
al revés».

-L’Estat argumenta que no
té instruments prou valids
per combatre 1'economia per
culpa del model autonomic.

—«S’han d'evitar els argu-
ments estupids. Alemanya és un
pais que no té Ministeri de Cul-
tura i als Estats Units, I'altre pais
occidental que lidera la resposta
ala crisi, els unics funcionaris fe-
deralssonelsdel’FBI, laDEAiels
agents d'immigracio. A la gent
no se'ns ha de prendre per xim-
ples. Aquesta és una obligacio
d'unsistema democratic».
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